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© Chassis de transport pour vitrages d'automobiles. 

© Un chassis de transport pour des vitrages d'au- 
*Jtomobiles (20) comporte des rails de retenue rigides 
^(21) qui, par Pintermediaire de pieces d'ecartement 
0)ou d'espacement (22) adequates, agissent sur les 
0>bords superieurs des vitrages (20). Les rails de 
^retenue (21) sont pourvus. a leur extremitB poste- 
COrieure, d'une piece de pivotement (24) qui peut 
Jjjcoulisser dans le sens vertical dans un segment de 

profile creux (14 ou 15) correspondant montB verti- 
Ocalement et fixe a la partie posterieure (2). Une 
j^sangle de serrage (26) est attachee a Pextremite 
UJanterieure du rail de retenue (21) et est fixee, par 

Tintermediaire d'un ressort de traction (28), au fond 



la position de travail du rail de retenue (21), la piece 
de pivotement (24) est bloquee automatiquement par 
un effet de coincement dQ a Taction de la sangle de 
serrage (26). 
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CHASSIS DE TRANSPORT POUR VtTRAGES D'AUTOMOBILES 



La pre sen te invention concerns un chassis de 
transport pour des vitrages, en particuiier des vrtra- 
ges d'automobiles, comportant un fond servant de 
support une partie posterieure comprenant deux 
poteaux d'angle et des barres horizontales reliant 
ces poteaux d'angle et un dispositif de serrage 
comprenant un rail de retenue rigide agissant sur 
les bords superieurs des vitrages disposes vertica- 
lement ('extremite posterieure du dispositif de ser- 
rage etant pourvue d'une piece de pivotement qui 
est disposee coulissante en hauteur dans un profile 
creux monte verticalement sur la partie posterieure 
et rextremite anterieure du rail de retenue rigide 
etant fixee au fond servant de support par une 
sangle de serrage. 

Un chassis de transport de ce type est connu 
cfapres le document EP 0 216 690 A1. Dans le cas 
de ce chassis de transport connu, la piece de 
pivotement pre*vue a rextremite arriere du rail de 
retenue rigide est un boulon cylindrique qui coulis- 
se dans la section en forme de C du profile creux. 
Pour serrer solidement le rail de retenue sur les 
vitrages, la sangle de serrage est guidee par-des- 
sus le rail de retenue, s'etend a Tinterieur du 
profile creux au moins dans une certaine mesure 
vers le bas et est fixee & cette extremtte soit a la 
partie de base, soit au profile creux. La section 
d'extremrte anterieure de la sangle de serrage est 
munie d'un tendeur ou d'un ressort et est fixee par 
un crochet a un oeiliet prevu sur la partie de base. 

Dans le cas de ce chassis de transport connu. 
la manipulation de la sangle de serrage relative- 
ment tongue suscite des difficuKes occasionnelles. 

^invention a, par consequent, pour but de per- 
fectionner un chassis de transport du type specific 
d'une maniere telle que la construction et la mani- 
pulation du dispositif de serrage soient dans I'en- 
sembte simplifices. 

Le chassis de transport conforme a Pinvention 
est caracterise en ce que la piece de pivotement 
prevue a rextremite posterieure du rail de retenue 
rigide du dispositif de serrage et pouvant coulisser 
dans le profile creux presents une telle dimension 
dans le sens vertical et une telle configuration que, 
dans la position de travail du rail de retenue, elie 
soit bloquee automatiquement par effet de coirtce- 
merrt dans le profile creux sous Paction de la 
sangle de serrage. 

Dans le cas du chassis de transport conforme 
a 1'invention, une sangle de serrage relativement 
courte suffit, cette sangle etant fixee a rextremite 
anterieure du rail de retenue. De cette fagon, la 
manipulation tors de Pactionnement du dispositif de 
serrage est nettement simpiifiee. Alors que dans la 
nos^on cte tr^v^il du rail de retenue. c'est-a-dire 



en regie generate dans la position horizontal du 
rail de retenue, la piece de pivotement peut etre 
bloquee dans le profile creux, a n'importe quel 
niveau, par I'effet de coincement, cette piece de 

s pivotement. lorsque la sangle de serrage est rela- 
chee et, le cas echeant moyennant un leger rele- 
vement de rextremite anterieure du rail de retenue, 
peut coulisser a volonte dans le profile creux. 

D'autres particularites et avantages.du chassis 

w de transport conforme a Pinvention ressortent des 
revendications dependantes et de la description 
suivante d'un exemple de realisation prefer, don- 
nee avec reference aux dessins annexes, dans 
lesquels : 

75 La figure 1 est une vue d'ensemble en pers- 

pective d'un chassis de transport pr£sentant les 
particularites de Invention ; 

La figure 2 est une vue, en coupe, suivant la 
ligne ll-ll de la figure 1, et 

20 La figure 3 est une vue fragmentaire d'une 

variante selon laquelle les profiles creux sont mon- 
tes dans une position anguiaire reglable. 

Le chassis de transport comporte un fond ser- 
vant de support 1 et une partie posterieure 2. La 

25 partie posterieure 2 est formee par les deux po- 
teaux d'angles 3, 4 et par les longerons 5, 6 et 7 
fixes a ces poteaux d'angle. Les longerons 5, 6 et 
7 sont de preference formes par des tubes. La 
partie posterieure 2 peut etre rabattue, dans le 

30 sens de la fleche F, contre le fond servant de 
support 1. autour de pivots 8 qui sont montes 
mobiles dans des boutonnieres 9. Deux parties 
laterales 10, 11 sont fixees a la partie posterieure 2 
par des charnieres 12. Les parties laterales 10, 11 

35 peuvent etre rabattues contre la partie posterieure 
2 dans le sens de (a fleche G. Pour replier le 
chassis de transport on commence par rabattre les 
deux parties laterales 10, 11 contre la partie poste- 
rieure 2, puis on rabat la partie posterieure 2 avec 

40 les deux parties laterales 10. 11 sur le fond servant 
de support 

Deux segments de profiles 14, 15 de section 
transversale en forme de C sont montes dans le 
sens vertical sur les longerons superieurs 5, 6 de 

45 la partie posterieure 2 et ce, d'une maniere telle 
qu'ils puissent etre deplaces dans le sens horizon- 
tal le long des longerons 5, 6. A cet effet une 
comiere de retenue 16 est montee sur chaque 
segment de profile 14, 15 a rextremite superieure 

so de celui-ci et est posee sur le longeron 5. Dans la 
zone inferieure de chaque segment de profile 14, 
15, un collier pour tuyaux 18 est monte sur un 
organe d'entretoisement 17 et peut le cas echeant 
etre bloque par vissage sur le longeron 6. L'organe 
d'entretoisement 17 oermet de communiquer au 
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segment de profit 14 ou 15 une inclinaison qui 
correspond h peu pres k I'inclinaison souhaitee des 
vitrages 20. 

L'assujettissement des vitrages 20 est assure 
par les deux rails de retenue rigides 21 qui agis- 
sent. par des elements de retenue en forme de 
cavaliers 22 en une matiere plastique appropriee, 
sur les bords superieurs des vitrages 20. Les rails 
de retenue 21 peuvent etre d'une section transver- 
sals quelconque et. dans le cas present ils ont la 
forme de tubes carres. A rextremite posterieure de 
chaque rail de retenue 21 est soudee une piece de 
pivotement 24 qui est. par exemple. constitute 
d'un segment de fer plat et est montee approxima- 
tivement a angle droit par rapport au rail de rete- 
nue 21. Le rail de retenue 21 est monte k I'aide de 
cette piece de pivotement 24, k sen extremite 
posterieure. dans le segment de profile 14 ou 15. 
L'epaisseur D de la piece de pivotement 24 est 
inferieure a la dimension interieure correspondante 
du segment de profile 14 ou 15 dans une mesure 
telle que. dans la position abaissee du rail de 
retenue, c'est-&-dire dans sa position de travail, la 
piece de pivotement 24 soit coincee a Pinterieur du 
segment de profile 14 ou 15 de sorte que. grace a 
I'effet d'autoblocage, compte tenu des coefficients 
de friction des materiaux, le rail de retenue est 
solidement fixe a cet endroit dans le segment de 
profit 14 ou 15. 

Le rail de retenue 21 est maintenu dans sa 
position de travail par la sangle de serrage 26 
agissant sur son extremite anterieure. Cette sangle 
de serrage est pourvue d'un tendeur 27 et est 
relive au fond servant de support 1 du chassis de 
transport par I'intermediaire d'un ressort 28. 

Deux barres 30 sont disposes sur le fond 
servant de support 1 et ont par exemple, la forme 
de cremailleres sur lesquelles s'appuient les vitra- 
ges 20. Les barres 30 sont pourvues. sur leur face 
inferieure, de fixations appropriees au moyen des- 
quelles elles peuvent etre deplacees le long des 
fentes 31 et etre fixees dans la position souhaitee. 

De plus, une comiere de butee 33 est fixes au 
rail de retenue 21, dans la zone anterieure de 
celui-ci, & I'aide d'un ecrou a oreilles 34. La vis qui 
fixe la comiere de butee 33 est disposes dans une 
boutonniere. de sorte que la position de la comiere 
de butee 33 est variable. La comiere de butee 33 
agit sur les elements de retenue en forme de 
cavaliers 22 et serf a evrter un mouvement de ces 
elements de retenue 22 et ainsi des vitrages 20 en 
direction du rail de retenue 21. 

Le chassis de transport represente sur la fig. 1 
comporte. en outre, deux cadres pivotants d'arret 
lateraux 36 qui peuvent pivoter autour des points 
de pivotement 37 et qui, sous Peffet de leur propre 
poids. s'appliquent centre les bords lateraux des 



pivotants 36 sont fixes par des elements de coince- 
ment 39 qui sont pour leur part, montes coulis- 
sants le long des tubes 40 des parties laterales 10 
et qui, par leur propre poids et suite a un effet 

s d'autoblocage. fixent les cadres pivotants 36 dans 
la position de travail. Pour liberer les cadres pivo- 
tants 36 des vitrages, il suffit de remonter les 
elements de coincement 39. 

Lorsque les vitrages qui doivent §tre transpor- 

w tes par un tel chassis de transport sont des vitra- 
ges bombes, il peut etre interessant de disposer 
les rails de retenue 21 dans une position angulaire 
horizontals telle qu'ils s'etendent essentiellement 
dans le sens radial par rapport k la courbure des 

75 vitrages. La Fig. 3 Nlustre une forme d'execution 
pour la fixation d'un segment de profile 44, selon 
laquelle le segment de profile 44 peut pivoter au- 
tour d'un axe vertical A-A. A cet effet, deux cornie- 
res de retenue 45 et 46 sont soudees k la face 

20 arriere du segment de profile* 44. les ailes horizon- 
tales de ces cornieres etant percees chacune 
d'une ouverture qui, a I'aide de boulons 47, forme 
deux chamieres. Les boulons 47 sont chacun sou- 
des k un collier de fixation 46. Les deux colliers de 

25 fixation 48 sont montes sur les deux longerons 5 et 
6 sur lesquels ils sont bloques k I'endroit voulu au 
moyen des vis 49. 

30 Revendications 

1. Chassis de transport pour vitrages. en parti- 
culler pour vitrages d'automobiles, comportant un 
fond servant de support . une partie posterieure 

as comprenant deux poteaux d'angle et des barres 
horizontales reliant ces poteaux d'angle et un dis- 
positif de serrage comprenant un rail de retenue 
rigide agissant sur tes bords superieurs des vitra- 
ges disposes verticalement, Pextremite posterieure 

40 du dispositif de serrage etant pourvue d'une piece 
de pivotement qui est disposee coulissante en hau- 
teur dans un profile creux monte verticalement sur 
la partie posterieure et Pextremite anterieure du rail 
de retenue rigide etant fixes au fond servant de 

45 support par une sangle de serrage, caracterise en 
ce que la piece de pivotement (24) prevue a Pex- 
tremite posterieure du rait de retenue rigide (21) du 
dispositif de serrage et pouvant coulisser dans le 
profit creux (14, 15) presertte une telle dimension 

so dans le sens vertical et une telle configuration que, 
dans la position de travail du rail de retenue (21), 
elle soit bloquee automatiquement par effet de 
coincement dans le profile creux (14, 15) sous 
Paction de la sangle de serrage (26). 

55 2. Chassis de transport suivant la revendication 
1. caracterise en ce que les profiles creux (14, 15) 
recevant les pieces de pivotement (24) sont fixes 
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rieure et sont montes & coulissement dans le sens 
horizontal. 

3. Chassis de transport suivant la revendication 
1 ou 2, caracterisg en ce que les profiles creux (14, 

15) recevant les pieces de pivotement (24) sont 5 
months sous une incfinaison correspondant h Hn- 
clinaison des vitrages empiles (20). 

4. Chassis de transport suivant i'une quelcon- 
que des revendications 1 & 3, caracterise en ce 

que les profiles creux (14, 15) recevant les pieces w 
de pivotement (24) sont montes pivotants autour 
d'un axe vertical (A-A). 

5. Chassis de transport suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 h 4, caracterise en ce 

que la pi&ce de pivotement (24) est faite d'une 75 
section d'un fer plat. 

6. Chassis de transport suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 & 5, caracterise en ce 
qu'une comi&re de retenue (33) immobilisant la pile 

de vitrages est montee sur le dessous du rail de 20 
retenue (21). 

7. Chassis de transport suivant Tune queteon- 
que des revendications 1 & 6, caracteris^ en ce 
que la sangle de serrage (26) est fix§e au fond 
servant de support (1) par I'intermediaire d'un res- 25 
sort de traction (28). 

8. Chassis de transport suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 7, caracterise en ce 
que des cadres pivotants d'arret (36) sont montes 

sur les parties laterales (10, 11) pour arreter les 30 
vitrages (20) latSralement 

9. Chassis de transport suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 & 8, caracterise en ce 
que les parties laterales (10. 11) sont fixees par 

des chamieres (12) aux poteaux (3, 4) de la partie 35 
posterieure (2) et peuvent etre rabattues contre 
cette partie posterieure (2). 

10. Chassis de transport suivant la revendica- 
tion 9, caracterise en ce que la partie posterieure 

(2) peut §tre rabattue sur le fond servant de sup- 40 
portO). 
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